in ein:
mi

0 ;
ceinch
e JEL

chten
blanun

11
A

|
s
‘d

u =

~ B =
= W X N
- A1) ANEREER >
S \ B AT v 3 =
[ \ = -
- = k \ ¥ L LNY — "B""ﬁi
oA AR 4y av \ ﬂ;’.;--_- 3

e 1

|</_—
~
~

B R TETRty

o u L L STTTSTTUNTE

wC SN e
3 ::-:i-a

ansy B LU

mny e

T S TR T W

Y

~-Monday, April 29, 2024
oy



P —

0’0
DUTCH
CYCLING

Dutch cycling: fur eine farradfreundliche Welt |2

‘ Dutch Cycling Embassy
- Offentlich-privates Wissensnetzwerk

* Reprd&sentation des gesammten ‘

Spekirumsdes Radwissensin NL

* Gegrindet 2011 durch dasnieder-

|dndische Verkehrsministerium

« Beantwortung internationaler

Anfragen
» Teilenvon Best-Practices und
Erfahrungen ﬁ f
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Transformation - Amsterdam
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Transformation — Amsterdam

Javastraat 201 O | Javastraat
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Transformation - Den Haag
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Transformation - Rotterdam
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Transformation - Utrecht
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Krise als EYcliNe
Wendepunkt

« Zwei konvergierende Krisenin den 1970er
Jahren fUhrten zu einem systematischen
Ansatz fur eine sicherere, nachhaltigere,
gerechtereund effizientere StraBengestaltung

* Im Jahr 1972 begannendie Stop de
Kindermoord ("Stoppt den Kindermord")
Demonstrationen als Reaktion auf fehlende
Verkehrssicherheit, dajahrlich 3.000 Menschen
im StraBenverkehr umkamen, darunter 450
Kinder

« 1973 fUhrte das OPEC-Olembargofirsechs
Wochen zu einer abrupten Benzinknappheit
und einer Politik der "autofreien Sonntage”, die
den Verkaufvon Fahrrddernverdoppelte




Dutch Cycling Embassy

0’0

DUTCH

Aus Fehlern eYEliNG
lernen

*  Scheitern der Radwege in Tilburg im Jahr
1977: uneinheitliches Design; umstdndliche
Routenwahl, gefdhrliche Situationen

*  Weiteres Versagen der Radwege in Den
Haag im Jahr 1978: Mangelnde Anbindung
und Konsultation fGhrten zu geringer
Nutzung; Massive Gegenreaktion bei lokalen
Geschdaftsinhabern

*  Die Lehren aus diesen beiden gescheiterten
Experimenten wurden auf den dul3erst
erfolgreichen Delfter Zirkulationsplan von



Entwicklung eines
Netzwerks

*  Delft entwicklte 1979, ein stadtweites
Radwegenetz mit Hauptrouten, Nebenrouten
und lokalen Wegen

. Zusammen mit 4.700 Haushalten wurden drei
Netze (unterschiedlicher NetzgréBen) geplant
mit 3 verschiedenen Ebenen

*  Fertiggestellt 1987; Die gewonnenen
Erkenntnisse flie3en in die Prinzipien des
Netzwerkdesigns des CROW-Handbuchs ein:
Direktheit, Sicherheit, Komfort, Kohé&sion und
Attraktivitat

g 77 'l,'v-\\\
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Density: 875 inh./km2
Cycling network

District |
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Horen Sie nicht an St
der Kreuzung auf

*  EinNetzist nur so gut wie sein schwdchstes
Glied: an Kreuzungen, passieren die meisten
Kollisionen

*  Signadlisierte und nicht signalisierte
Kreuzungen sind physisch geschutzt und
darauf ausgelegt, Geschwindigkeiten zu
reduzieren und das Bewusstsein zu erhdhen,
um die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer
zu erhéhen

*  Einerhéhter und durchgehender Radweg an
Zufahren zu SeitenstraBen hdalt gefdhrdete
Nutzer in einem erhéhten, durchgehenden
und priorisierten Raum




© G

oad categorization

1. National

2. Local distributing -
collector roads

Speed limits 50km/h (31mph)

Physical or Visible separation

3. Access streets / Places

Speed limit 30km/h (18mph)
No separation needed

GRONINGEN
AVERAGE TRAVEL TIMES

Dutch Cycling Embassy

2 minutes

(@)

12 minytes
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Zu jedem Mobilitatsplan puTeN
gehort auch ein Autoplan

» Effektive Verkehrszirkulation —d. h.
Reduzierung des Verkehrsaufkommens und
der Zufahrt von Kraftfahrzeugen — kann ein
einfacher und effektiver Teil des ‘
Fahrradnetzes einer Stadt sein

* Niederl@ndische St&dte schaffen eine
"Hierarchie der StralBen" — die Unterscheidung
zwischen Nah- und Durchgangsverkehr — und
lenken Autos von Wirtschafts- und
Wohngebieten ab

« Um Autofahrer zu verlangsamen, werden
physische MaBnahmen umgesetzt, wie z. B.
StraBenverengungen, Schikanen,
Oberflachen- und
Geschwindigkeitsanpassung



Rader und offentlichen
Nahverkehr verbinden

« Durch die Schaffung einer sicheren
Fahrradinfrastruktur und von Parkplétzen in
und um &ffentliche Verkehrsknotenpunkte
kann die Synergie zwischen beiden
nachhaltigen Verkehrstrdgern genutzt

SR werden

* Durch das Radfahren vergréBert sich das
Einzugsgebiet einer Haltestelle oder eines
Bahnhofs, wodurch mehr Fahrgdste das
Verkehrssystem nutzen kénnen

* Die Hdlfte aller Zugreisen in den
Niederlanden beginnt mit einer
Fahrradfahrt; Ein Viertel aller mit dem
Fahrrad zurickgelegten Kilometer entfallen
auf Wege zum/vom Bahnhof

Dutch Cycling Embassy



Erhohen Sie die
Reichwelte

* Direkte und komfortable Radwege —in
Kombination mit dem E-Bike — k&nnen
Menschen dazuanimiertwerden, ldngere
Strecken mit dem Fahrrad zurlGckzulegen,
wodurch Staus vermieden werden kénnen

* Provinzenund Regionenin den Niederlanden
verbinden Wohn-, Gewerbe-und
Bildungszentren mit breiten, reibungslosen
"schnellen Radwegen"

* E-Bike-Nutzerfahren64 % weiter als"normale”
Fahrradnutzer; Durchschnittliche Reisedauer
mit dem E-Bike 5,9 km (gegenuber 3,6 km)
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Studierende
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Menschen mit Behinderungen
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Nutzung verschiedener Verkehrsmittel

Die Halfte aller Zugreisen in NL beginnt mit dem Rad

Sl Al B B B B\ G & 4 A A



Dutch Cycling In
Zahlen

o 23 Millionen Fahrraderfur 17 Millionen Einwohner

« FUnf Milliarden Fahrradfahrten pro Jahr; 17,6
Milliarden kminsgesamt; oder 1.000 km/Person

e 202 Staddteund Gemeinden,indenen das Bike-
Sharing das Car-Sharing Ubersteigt (fur Strecken
<7,5km)

* Umgekehrtes geschlechtsspezifisches Gefdlle:
Der Anteil der Frauen liegt bei 28 % (gegenlber
26 % beiden Mdénnern)

« Umgekehrter Altersunterschied: Die
Altersgruppeder 65- bis 75-Jahrigen hat einen
héheren Anteil als alle anderen Kategorien

» Die Hdalfte aller Zugfahrtenim Land beginnt mit
einer Fahrradfahrt zum Bahnhof

* 18 % der Radstreckenwerden elektrisch
zuruuckgelgt; 26% aller Kilometer werden mit
dem E-Bike zurtckgelegt

Dutch Cycling Embassy



Cycling promotion

Pull-Faktoren

* Radinfrastruktur

Radwege, FahrradstraBen,
Kreisverkehre, Kreuzungen

* Radbrucken/UnterfGhrungen

* Radabstellanlagen

Push-Faktoren

* Durchgangsverkehrbegrenzen

o Verkehrsleitpldne, Poller

* Parkplatze einschranken

o Platze reduzierenund Parkgebuhren

* Geschwindigkeiten reduzieren
o Schmalere StraBen, StraBenmobiliar

 Klare politische FUhrung
* Konsistente politische Ziele

* Burgerbeteiligung
Dutch Cycling Embassy
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Radverkehrsférderung
Frahkindliche Bildung

o “Mit dem Farrad zur Schule”,
Verkehrstest fUr Kinder

Erwachsenenbildung Uber die
Rechte und Pflichtenvon
Radfahrenden

Vorubergehende MalBhahmen

o SchulstraBen, 6ffentliche Events,
Nachbarschaftsevents

Medienkampagnen
Offentlichkeitsarbeit

Einheitliche Regelnund Vorschriften
Zusammenarbeit mit Radverbénden

Finanzielle UnterstlUtzung zB staatlicher
Zuschuss zu Radsportvereinen

Fahrad Burgermeister (Bike mayors)
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5 Prinzipien der SUTCH
Radwegeplanung il

0’0 Kohasion
0’0 Direktheit
0’0 Sicherheit
0’0 Komfort

0’0 Attraktivitat
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Kohasion A
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0’0 ldentifizieren von Start- und

Zielorten ““"'é'___"___é)___

0’0 Bilden von (multimodalen)
Netzwerken ' '

0’0 Erkennbare Routen / Korridore

0’0 Fehlende Verknipfungen verbinden

l
l
l
l
.

0’0 Kohasion mit anderen Netzen —@ Y Q-

0’0 Verbinden von Abschnitten mit : g

Kreuzungen : z

0’0 Zusammenhangendes Netz | :

o’ Abstellplatze fir Fahrrader - ‘? -==0O-== -?-— O S
+300-500m. {



DUTCH

o CYCLING
AR A R EMBASSY

. >
Kohasion: Kreuzung Den Bosch 2
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Kohasion: Geschutzte Kreuzung
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0’0 Umwege reduzieren

0’0 Minimierung von Kreuzungen

0’0 Vorrangige Routen [ Korridore
0’0 Vorrang an Kreuzungen A

0’0 Gegenverkehr von Radfahrern
auf Einbahnstralden zulassen

0’0 Mehr Grinzeit / Grinphasen auf

den Hauptrouten A B
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Sternrouten, Den Haag

Direkthel

B




>
: - 0’0
Sicherheit S

CYCLING
EMBASSY

0’0 Design fur Fehler

0% Sichere Ubergdnge schaffen

0’0 Geschwindigkeit reduzieren

0’0 Verbessern Sie die Blickwinkel

0’0 Beleuchtung und soziale (A
Sicherheit

0’0 Abgrenzung zwischen Masse
und Geschwindigkeit

N

N
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Komfort

0’0 Vermeidung von
Verkehrsbehinderungen

0’0 Vermeiden oder Begrenzen
von Stopps

0’0 Optimierung der Wegfindung
0’0 Verstandlichkeit

0’0 Ebener Stral3enbelag
angenehm zu befahren

0’0 Begrenzung der Kurven
(Direktheit)
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Attraktivitat Sﬂg

CYCLING
EMBASSY

0’0 Grin, offen und am Wasser

0’0 Gute Instandhaltung
0’0 Ruhige Stralden
0’0 Vermeinden von Verkehr

0’0 Kunstlerichsce und
gestaltersiche Merkmale

o’o Dunkle, unbeleuchtete Wege
vermeiden
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Best . . . = | Central Station-
Practices & e il AreaUtrecht

Reason for intervention

The Central Station in Utrecht is the busiest frain station in the Netherlands. Every
day during rush hours, bike-clogged streets crowded out foot traffic. To improve the
quality of space around the train station, there should not be bikes parked on street
level. This led city officials to the idea fo redevelop the whole Central Station area of
Utrecht. The project s called CU2030 (See You in 2030).

ENGLISH

Objective

/@ the mobiity issue, the municipality of Utrecht wanted 3.Scope changes cannof be oy
ion and fransform the such as this one. Pos
stokeholders to gain support,
4.he project team hos held frequent intervie
rkers and stakeholders throughout the project. This provided
fessons and insights fo improve upon going forward,

number of passengers.

Chosen intervention

To seduce cyclists to use the bike parking facil
is freeto pork
in the focilty. Atterwords you pay o small omount of
which s automaticolly distracted from your personal
tation card Cyclis
gorage, right fo the:

Location:
Utrecht

ion of the project:

forthe o res > mand. Involved organisations:
£ kiS5l e D oG R R POS (Project Organ
DA N 'make it perform better. By openly discussing whot role everyone City of Utrecht; and oths
DUTCH FO““ oo " y e Wi
EMBASSY > . Read more:

For decades, urban cyciing infrastructure in the

lane or segregated path on the side of the road. It
was good for cycling, but the car still received the

S Education’ —>
S

naijority streets.
fips this paradigm with a smart fwist, Instead of
Y . the.
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ﬁ Simone Jorink

Movares / studioSK

Bikenomics: What is it?

how the activity of cycling
influences society
through the value of its impacts

4\ 22000 <« 4 &
# ep . 1ng trains within 20m1nutes of cychn
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%

#4 Design single lane roundabout
w1thm the bu1 d up area

Priority fo
* Block marking
» “Shark teeths”
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